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Utstéllning av Jarnvéagsutredning inklusive godkind MKB
Trafikverket utreder Norrbotniabanan, en ny kustnira jirnviig mellan Ume& och Luled. En
utstéllningshandling, inklusive godkénd MKB, for Jarnvagsutredning 150 (JU 150), Pited — S6dra
Géddvik (Luled), har upprittas och gjorts tillginglig for yttrande i samband med utstillning.

Jarnvagsutredningen avser att utreda den lampligaste korridoren fér striickningen. Utredningen
redovisar bortval med motiv samt redogdr for utvirderingen av kvarstdende alternativ.
Utstéllningen av jirnvégsutredningen avser att ge méjlighet att limna synpunkter pa utredningen
och genomforda virderingar. Inkomna synpunkter kommer att redovisas med kommentarer i ett
separat PM tillsammans med jarnvigsutredningens slutrapport.

Utstéllningshandlingen, inklusive godkdnd MKB, finns tillgéinglig p4 biblioteken i Norrfjiarden,
Rosvik och ICA Sérbyhallen i Antnis. Handlingen finns #ven tillginglig p& Stadsbiblioteken i Luled
och Pited. I medféljande folder ges en kort information om utredningen. Handlingen finns dven att ta

del av pa projektets hemsida: www.trafikverket.se/norrbotniabanan

Utstéllningen pagér till och med den 18 november 2011. Skriftligt yttrande 6nskas senast den
23 november 2011 till lulea@trafikverket.se alternativt till:

Trafikverket
Investering Distrikt Nord

Box 809
971 25 LULEA

Synpunkter kan ocksd lamnas via projektets hemsida: www.trafikverket.se/norrbotniabanan
Mirk synpunkterna med "Jarnvigsutredning 150, Pited — S6dra Gaddvik (Luled)”.

For mer information kontakta:

Joran Gértner, projektledare eller Monica Sandsten, bitrddande projektledare JU 150

Med vinliga hilsningar

Joran Gértner, projektledare
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Jarnvagsutredning 150 Pitea - S:a Gaddvik (Luled)

Trafikverket utreder Norrbotniabanan, en ny kustnéara jarnvag mellan Umea och Luled, som bin-
der samman stéderna utmed norrlandskusten. Just nu pagar tva jarnvégsutredningar; Umea - Ro-
bertsfors (JU 110) och Pitea - S6dra Gaddvik (JU150). Malsattningen med jarnvagredningen ar att
ta fram en korridor fér en framtida strickning av Norrbotniabanan. Fér att astadkomma en tydlig
och strukturerad utvirdering utgar Trafikverket fran fyra fokusomraden: Funktion, Milj, Manniska
och Samhille samt Ekonomi. | dagsldget finns tva alternativa strackningar kvar i JU 150, Rosvik E4
och Rosvik by. Dessutom finns i bada alternativen majligheten till ett utformningsalternativ med
en korridor E2/AA2 i passagen forbi Ersnas och Alvik/Antnas.

Utredningsprocessen

Syftet med en jdrnviigsutredning &r att studera
flera alternativa placeringar av en ny jirnvig och
komma fram till det biista alternativet, som se-
dan detaljutformas i niista steg; jirnviigsplanen. I
jarnvigsutredningen ingar en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) som #r godkéind av Linsstyrelsen.
Synpunkter pa den utstillda jirnviigsutredningen
ldmnas till Trafikverket som sedan sammanstiller
och kommenterar dem. Utstiillningshandlingen,
tillsammans med inkomna synpunkter, utgdr un-
derlag for Trafikverkets val av jirnvigskorridor,
som tillatlighetsprévas av regeringen.

Kvarvarande alternativ

Korridoren ir gemensam fram till Harrbécks-
fiirden norr om Norrfijiirden dér den delas fér
att sedan métas igen sdder om Ersnis. Alternativ
Rosvik E4 f6ljer E4:an medan Rosvik By alternati-
vet m&jliggdr en regionaltagstation i Rosvik med
centralt lage. Biigge alternativen féljer E4 norr om
Rosvik och vid Antnis trafikplats méjliggors en re-
gionaltagstation. Ett alternativ till detta &r att pas-
sera visterut i ett utformningsalternativ med en
station mellan Alvik och Antnis. Fram till S6dra
Giddvik léper alternativen i en gemensam korri-
dor fram till Lulea ilv och de tva kvarstiende al-
ternativen att angéra Lulea ir ett vistligt via Stor-
heden (huvudalternativ) och ett 8stligt via Lulea
Airport.

Samlad bedémning

Trafikverket har gjort en samlad beddmning av de
kvarvarande korridorerna, Rosvik E4 och Rosvik
by alternativet uppdelat pa fyra fokusomraden.

Funktion

Utredningen visar att det gir att bygga en jirn-
vig med mycket god funktion som ger betydligt
kortare transport- och restider jimfort med idag.
Korridoralternativen Rosvik E4 och Rosvik by
innebér skillnader i tillgénglighet for en tagstation
i Rosvik. Fér boende i Antnis och Alvik ger utfom-
ningsalternativet (via AA2) skillnad i tillginglig-
het. Maluppfyllelsen fér projektmaél relaterade till
funktion blir éverlag mycket god, oavsett val av
alternativ.

Mainniska och samhille

Mellan alternativen beddoms skillnaden frimst
vara mdjligheterna till regional utveckling. Men i
stort sett &r Rosvik E4 och Rosvik by alternativet
likvirdiga for minniska och samhille. Maluppfyl-
lelsen for projektmal relaterade till minniska och
samhiille blir éverlag mycket god, oavsett val av
alternativ.

Miljo

I ett Gvergripande perspektiv finns endast sma
skillnader mellan alternativen nir det géller kon-
sekvenser for miljon. I det fortsatta arbetet be-
domer Trafikverkt det som nédvindigt att préva
Natura 2000 drendet f6ér de virden som skyddas
vid Moréfjarden. Den samlade bedémningen ir att
effekterna av ett intring i omridet minimeras om
jirnvigen sammanférs med viig E4 jimfort med

en passage och en ny barridr lingre visterut via
Alvik.

Ekonomi

Rosvik by alternativet har en betydligt hégre an-
laggningskostnad. Skillnaden i kostnader beror
dels pa lingden ny jirnvig men dven behov av ling-
re bro och tunnel. Med utformningsalternativet
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(via AA2) blir anlidggningskostnaden nigot ligre
i bada alternativen. Den samlade beddmningen
ir att de ekonomiska malen uppfylls i hégre grad
med Rosvik E4 alternativet in med Rosvik by
alternativet.

Slutsats

Bada alternativen ger korta restider, miljovinster
och #r mdjliga att bygga. Rosvik by alternativet &r
visentligt dyrare att bygga och ger inte tillriickliga

nyttor med en regionaltagstation i ett lige niir-
mare Rosvik. Enligt Trafikverkets bedémning sa
idr Rosvik E4 alternativet det alternativ som bist
uppfyller det 6vergripande transportpolitiska
malet. Tills dess att Natura 2000 frigan provats
kommer utformningsalternativet férbi Alvik att
finnas kvar i utredningen som ett komplement till
huvudalternativet utmed viig E4 via Antnis.
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Norrbotniabanan

Planeringsarbetet péagir for Norrbotniaba-
nan - 27 mil ny jirnvig mellan Umea och
Luled. Norrbotniabanan ska i férsta hand
forstirka godstrafiken i landet, men ocksa méj-
liggbra persontrafik mellan norrlandskustens
stdder. De positiva effekterna &r mycket stora:
Transportkostnaderna for godstrafiken kan
minskas med ¢a 30 % och restiderna for
persontrafik kan halveras.

Haparandakanan

lix o_Tomes

Stambanan genom
ovre Norrland

Norrbotniabanan bedéms skapa forutsitiningar
foér en héllbar samhillsutveckling, 6kad konkur- Utnes
renskraft for niringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger som helhet stora
klimat- och miljévinster. Exempelvis beriiknas
utsldppen av koldioxid minska med cirka 80 000
ton per ar.

Pi Norrbotniabanans hemsida finns handlingar
och aktuell information om projektet:

genom

www.trafikverket.se/norrbotniabanan Bergsiagen

Vi vill ha dina synpunkter

Vi dr mycket angeligna om att fa ta del av dina
synpunkter pa vart planeringsarbete for striick-
an Pited - S6dra Gidddvik (Luled). Limna dina
synpunkter till oss senast den 18 november 2011
till: Trafikverket, Box 809, 971 25 Lulea eller via
formuléret pa var hemsida www.trafikverket.se/
norrbotniabanan. Dir finns ocksa mer informa-
tion samt utstéllningshandlingen i sin helhet.

Kontaktpersoner

Joran Gértner, projektledare JU150 Pited - Sédra Gaddvik
Monica Sandsten, bitr. projektledare JU150 Pitea - S6dra Giddvik
Tomas Gustafsson, projektansvarig Norrbotniabanan

Urban Eriksson, bitr. projektansvarig Norrbotniabanan

Samtliga nas via Trafikverkets viixel 0771-921 921

T TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 809, 97125 Lulea.
Telefon: 0771-921921
www.trafikverket.se




